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(54) Lenksdule fUr Kraftfahrzeuge 

(57) Die Lenksaule fur Kraftfahrzeuge waist einen 
U-fdrmigen, an einem Karosserieteil festlegbaren Mon- 
tageteil (1) auf, zwischen dessen Schenkein (3) ein die 
Lenkspindel (6) aufnehmendes Mantelrohr (4) liegt. Das 
Mantelrohr (4) ist von einem quer zur Lenkspindel (6) 
angeordneten Spannbofzen (10) durchsetzt. An der 
/\uBenseite der Schenkel (3) des Montageteiles (1) ist 
ein aus mehreren voneinander distanzierten LameMen 
(12) bestehendes Lamellenpaket (11) vorgesehen. An 
der AuBenseite des Mantelrohres (4) ist ein zweites 
Lamellenpaket (17) vorgesehen. Die Lamellen (12, 18) 
der beiden Lamellenpakete (11, 17) durchsetzen sich 
kreuzend sandwichartig. Die Lamellen (12. 18) weisen 



im Kreuzungsbereich Ausnehmungen (16, 20) auf, die 
eine Durchtritts6ffnung fur den Spannbolzen (10) 
begrenzen. Der Spannbolzen (10) trdgt an seinem 
einen Ende eine Druckplatte (21) und an seinem andren 
Ende ein verstellbares Spannglied (22), die auf das 
Lamellenpaket einwirken. In den Lamellen (12, 18) bei- 
der Lamellenpakete (11, 17) sind Langlochausnehmun- 
gen (16, 20) vorgesehen. Die deckungsgleich liegenden 
Langlochausnehmungen (16) des einen Lamellenpake- 
tes (11) kreuzen die deckungsgleich liegenden 
Langlochausnehmungen (20) des andren Lamellenpa- 
ketes (17). 
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Besctireibung Fig. 3 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Lenksdule fur Fig. 4 
Kraftfahrzei^e rrvX einem an einem Karosserieteil test- 
legbaren Montageteit. zwischen dessen Schenkein ein s Rg. 5 
die Lenkspindel aufnehmendes Mantelrohr liegt. Fig. 6 

Im modernen Kraftfahrzeugbau sind die LenksSu- 
len so ausgebikiet und getagert. daB das endseitig an Rg. 7 
der Lenksdule festgelegte Lenkrad verstellbar ist. ent- 
weder in der HGhe Oder in der Entfernung zum Lenker io Rg. 8 
Oder auch beide Einsteliungsmdglichkeiten aufweist 
Dies setzt eine verschiebbare Oder verschwenkbare 
Lagerung der die Lenksdule bildenden Teile voraus, 
wobei darOberhinaus Klemm- und Spannglieder vorge- 
sehen werden mOssen, die diese Verschiebbarkeit 75 
sichem. zuverldssig und auf Dauer blockieren, anderer- 
seits aber diese Spann- und Klemmglieder leicht beta- 
tigbar sein mOssen, urn im Bedarfsfall das Lenkrad in 
die gewQnsclite Steliung zu bringen und in dieser Stel- 
lung dann auch verldBlich festzuhalten. Beispiele dafur 20 
zeigen und beschreiben die DE 44 00 306 A1 und die 
DE40 16163A1. 

Insbesondere ist hier die Kbnstrukdon nach der EP 
0 671 308 A1 zu erwdhnen: Zwischen den beiden 
Schenkein eines Montageteiles liegt ein GehSuse der 2s 
Lenksdule, das Gabelform aufweist. An den Gabelen- 
den sind Langlochaussparungen, die von einem Bolzen 
durchsetzt sind, der mit seinen beiden Enden an den 
Schenkein des Montageteiles festgelegt ist. Auf der 
Innenseite der Gabel sind Federscheiben beidseitig 30 
angeordnet, die vom erwdhnten Bolzen durchsetzt sind. 
Femer sind zwischen diesen Federscheiben der beiden 
Selten auf dem Bolzen frei achsial beweglich zylinder- 
fdrmige Druckglieder, zwischen welchen ein um die 
Achse des Bolzens verdrehbares Spannglied gelagert 35 
ist, mit welchen die zylinderfOrmigen Druckglieder nach 
auBen gegen die Federscheiben druckbar sind. Diese 
Kbnstruktion erscheint nicht zweckmdBig, da sie mit 
aufwendiger Montagearbeit verbunden ist, bedingt 
durch die Lage der fOr das Verspannen erforderlichen 40 
Teile zwischen den Qabelenden des Gehduses der 
Lenksdule. 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, hier eine 
zweckmdBige und montagefreundliche LOsung vorzu- 
schlagen. Die Erfindung ist fur die LOsung dieser Auf- 45 
gabe gekennzeichnet durch die Merkmale des 
kennzeichnenden Teiles des Patentanspruches 1. 
Diese LOsung ist bei solchen Lenksdulen einsetzbar, 
die nur eine der beiden VerstellmOglichkeiten aufweisen 
(Verschwenkt5arkeit der Lenksdule Oder HOhenverstel- so 
lung des Lenkrades). aber auch bei solchen Lenksdu- 
len. die beide VerstellmOglichkeiten besitzen. 

Ohne die Erfindung einzuschrdnken, wird anhand 
der Zeichnung ein Ausfuhrungsbeispiel ndher eridutert 
Es zeigen: ss 



die Lenksdule nach Rg. 1 von der Stirnseite 
her gesehen - Blickrichtung Pfeil A in Rg. 1 ; 
die am Lamellenpaket aniiegende Seite 
einer Druckplatte und 
deren Seitensicht: 

eine Lamelle des am Mantelrohr vorgesehe- 
nen Lamellenpaketes und 
dessen Querschnitt • Schnittlinie VII - VII in 
Rg. 6: 

eine Lamelle des am Montageteil festgeleg- 
ten Lamellenpaketes. 



Rg. 1 die Lenksdule von der Seite gesehen; 
Rg. 2 die Lenksdule nach Fig. 1 von oben gese- 
hen; 



Die Lenksdule nach den Rg. 1 bis 3 weist einen U- 
fOrmigen Montageteil 1 (Konsole) auf. der mit seiner 
planen Oberseite an einem hier nicht dargestellten 
Karosserieteil eines Kraftfeihrzeuges festgelegt ist, und 
zwar zweckmdBigerweise so, daB er Im Crashfall In der 
Zeichenebene (Fig. 1) verschiebbar ist. Da diese Lage- 
rung nicht Gegenstand der Erfindung ist. wird sie im fol- 
genden auch nicht ndher erOrtert. Die vertikalen 
Schenkel 3 dieses U-fOrmigen Montageteiles 1 (Kon- 
sole) sind nach unten gerichtet, wobei diese Schenkel 3 
so ausgebildet sind, daB der Montageteil 1 sowohl in 
Draufsicht (Blickrichtung rechtwinkelig zur Oberseite 2 - 
Fig. 2) wie auch In Anslcht (Fig. 3) eine U-Form zeigt. 
Dabei ist die Erstreckung der Schenkel 3 parallel zur 
Oberseite 2 des Montageteiles 1 grOBer ais die Erstrek- 
kung rechtwinkelig dazu. 

Zwischen den beiden Schenkein 3 des Montagetei- 
les 1 liegt ein Mantelrohr 4 mit planen parallelen Seiten- 
flanken 5 (Fig. 3). In diesem Mantelrohr 4 ist die 
Lenkspindel 6 aufgenommen, die teleskopartig ausge- 
bikiet ist und die aus einem im Mantelrohr 4 festgeleg- 
ten rohrartigen Tell und einem gegenuber diesem 
rohrartigen Teil achsial verschiebbaren Schafl 7 
besteht. Dieser Schaft 7 ist an seinem Ende uber ein 
nicht ndher bezeichnetes Kardangelenk 8 mit dem 
Lenkgetriebe verbunden. Das andre Ende 9 der Lenk- 
spindel 6 trdgt das nicht dargestellte Lenkrad. 

In den Seitenflanken 5 des Mantelrohres 4, und 
zwar unterhalb der Lenkspindel 6. sind paarweise vor- 
gesehene Langlochausnehmungen ausgespart, die 
sich parall^ zur Ldngsachse des Mantelrohres 4 
erstrecken. diese Langlochausnehmungen sind jedoch 
in den Figuren nicht sichtbar. Durch diese Langlochaus- 
nehmungen erstreckt sich quer zur Ldngsachse des 
Mantelrohres 4 ein ^^annbolzen 10, der die Schenkel 3 
des Montageteiles 1 beidseitig uberragt. 

An den AuBenseiten der vertikalen Schenkel 3 sind 
nun mehrere, deckungsgleich geformte und voneinan- 
der distanzierte, ein Lamellenpaket 1 1 bildende Lamel- 
len 12 angeordnet. Diese Lamellen 12 sind sozusagen 
fliegend gelagert, indem sie nur an einer ihrer Setten 13 
mit dem Montageteil 1 uber Haltebolzen 14 verbunden 
sind. Im fliegend gelagerten At)schnitt 15 dieser Lamel- 
len 12 ist ein vertikales Langloch 16 ausgespart (Fig. 8). 

Ein zweites Lamellenpaket 17 aus im wesentlidien 
rechteckfOrmigen Lamellen 18 ist an seinen beiden 
Enden 19 an der Seitenflanke 5 des Mantelrohres fest- 
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gelegt Dtese Enden 19 der rechteckfOrmigen Lamellen 
(Fig. 6) sind von Bolzen 29 getragen. die am Mantelrohr 
festgelegt sind. ZweckmaBIg sind diese Lamellen auf 
die Bolzen 29 nur aufgefddelt, ohne mit Ihnen unmittel- 
bar vertxjnden zu sein. Diese rechtedcfOmriigen Lamel- 
len 18 besitzen ebenfalls ein Langloch 20 und diese 
Lamellen 18 durchsetzen sandwichartig das erstbe- 
sprochene Lamellenpaket 1 1 , wobei sich die Langloch- 
ausnehmungen 16 und 20 der beiden Lamellenpakete 
11 und 17 kreuzen und so eine DurchtrittsOffnung 
begrenzen, durch die der Spannbolzen 10 ragt. Unter 
sandwichartiger Ourchsetzung der Lamellen wird hier 
verstanden, daB innerhalb der sich kreuzenden Lamel- 
lenpakete 1 1 und 1 7 eine Lamelle des einen Paketes 
aul eine Lamelle eines andren Paketes folgt, was aus 
den Fig. 2 urxj 3 ersichtlich ist. Aus Zwecken der Uber- 
sichtlichkeit sind diese sich kreuzenden Lamellen in den 
beiden Figuren voneinander etwas distanziert darge- 
stelH. In der praktischen Ausfuhrung liegen diese' 
Lamellen unmittelbar aneinander an. Die Lamellen 12 
und 18. die die Lamellenpakete 11 und 17bilden. sind 
plane, ebene Metallplatten. 

Diese sich kreuzenden Lamellenpakete 11 und 17 
sind beim gezeigten Ausfuhrungsbeispiel an beiden 
Schenkein 3 des Montageteiles 1 jeweils an der AuBen- 
seite vorgesehen. Der Spannbolzen 10 ist so lange 
bemessen. daB er diese beiden Pakete beidsertig Qber- 
ragt. Am einen Qberragenden Ende ist eine Druckplatte 
21 festgelegt. die an der AuBenseite der duBersten 
Lamelle eines Lamellenpaketes anliegt Am andren 
Qberragenden Ende dieses Spannbolzens 10 ist ein 
Spannglied 22 mit einem Betdtigungshebel 23 angeord- 
net. Dieses Spannglied 22 besteht beispielsweise aus 
zwei vom Spannkx)lzen 10 durchsetzten Scheiben 30. 
31, von welchen die eine gegenuber der andren mit 
dem Betdtigungsh^el 23 verdrehbar ist, beispielsweise 
uber einen Winkelbereich von 40° bis 45**. In der einen 
Scheibe sind W^zkOrper gelagert, in der andren 
Scheibe sind zumindest abschnittsweise schraubenfld- 
chenfOrmig verlaufende Abrollbahnen fOr die Wdlzkfir- 
per vorgesehen, wobei in der Spannsteliung zwischen 
diesen beiden Scheiben 30, 31 wirksame Arretierungs- 
Oder Rastglieder vorgesehen sind, die den Betdtigungs- 
hebel 23 in der Spannsteliung festhalten. Vergleichbare 
Konstruktionen fur soiche Spannglieder sind bekannt. 

Die Druckplatte 21 besitzt an ihrer dem Lamellen- 
paket zugewandten Seite eine mittige Fuhrungsleiste 
24. die mit den Randern der Langlochausnehmung 16 
der auBen fiegenden Lamelle 12 des einen Lamellenpa- 
ketes 11 zusammenwirkt und die der Lagesicherung 
bzw. Verdrehsicherung dieser Druckplatte 21 dient. An 
ihren Ecken besitzt diese Druckplatte 21 noppenartige 
Erhebungen 25, die im Zusammenwirken mit den 
Lamellen diskrete Druckpunkte definieren. Kbrrespon- 
dierend zu diesen noppenartigen Erhebungen 25 an 
der Druckplatte 21 kOnnen an den Lamellen 12 bzw. 18 
parallel zu den jeweiligen Langlochausnehmungen lei- 
stenartige Erhebungen 26 angefbrmt sein, so daB bei 
angezogenem Spannglied 22 die Lamellen 12 und 18 



der beiden Lamellenpakete 1 1 und 1 7 uber konstruktiv 
definierte. diskrete Druckpunkte aneinander aniiegen. 
Eine derart ausgebikiete Lamelle zeigen die Fig. 6 und 
7. 

5 B& normalem Betrieb des Kraftfahrzeuges ist das 

Spannglied 22 angezogen und aufgrund seiner vorste- 
hend beschriebenen konstruktiven Ausgestaftung in 
seiner Lage arretiert. Der Spannbolzen 10 preBt 
dadurch die Lamellen der beiden Lamellenpakete 11 

10 un6 17 test zi^mmen nach Art einer geschlossenen 
Lamellenkupplung. wodurch die eingestellte Lage der 
Lenksdule gesichert ist. Soil das Lenkrad verstellt wer- 
den. so betStigt der Fahrer des Kraftfahrzeuges den 
Betdtigungshebel 23, um das Spannglied 22 zu lOsen. 

15 Dadurch wird die "Lamellenkupplung" gedtfnet. und das 
Mantelrohr 4 kann nun gegenOber dem feststehenden 
Montageteil 1 in seiner Ldngsrlchtung (Reil 27) ver- 
schoben werden, und zwar in einem AusmaB, das der 
L^ge der Langlochausnehmung 20 im Lamellenpaket 

20 1 7 entspricht. In den Seitenf lanken 5 des Mantelrohres 
4 bef indet sich je eine hier nicht sichtibare Langlochaus- 
nehmung. die hinsichtlich Lage und GrOBe der 
Langlochausnehmung 20 entspricht, durch welche sich 
der Spannbolzen 10 erstreckt. Daruberhinaus ist es 

25 aber auch moglich. das Mantelrohr 4 mit der darin fest- 
gelegten Lenksaule nach oben oder nach unten zu ver- 
schwenken (Pfeil 28), wobei das AusmaB dieser 
Schwenkbewegung durch die Ldnge der vertikalen 
Langlochausnehmungen 16 im Lamellenpaket 11 

30 bestimmt ist. Schwenkpunkt oder Schwenkachse dieser 
Schwenkbewegung ist das Zentrum des Kardangelen- 
kes 8 am andren Ende der Lenkspindel 6. Hat das 
Lenkrad die vom Fahrer gewQnschte Lage erreicht, so 
wird der Betdtigungshebel 23 wieder in die Spannstel- 

35 lung zuruckgeschwenkt. in der uber den Spannbolzen 
10 die Lamellen der beiden Lamellenpakete fest zusam- 
mengedruckt werden. 

Die Erf indung ist nicht auf die gezeigte Anzahl der 
Lamellen der Lamellenpakete beschrdnkt. Eventuell 

40 genOgt die Anordnung eines Lamellenpaketes an einer 
Seite des Montageteiles 1. Zur Festlegung der Enden 
19 der Lamellen 18 des einen Lamellenpaketes 17 sind 
am Mantelrohr 4 Bolzen 29 festgelegt, auf welchen 
diese Lamellen aufgefddelt sind. Um zu vermeiden, daB 

45 die aufgefadelten Lamellen eventuell Gerdusche verur- 
sachen kOnnen, kOnnen die von den Bolzen 29 aufge- 
nommenen Enden so gestaltet sein, daB sie unmittelbar 
aneinander anliegen. denn diese Lamellen 18 besitzen 
aufgrund ihrer Ldnge einen hinreichend groBen freien 

50 Federweg, der die Verspannung mit den Lamellen 12 
des andren Lamellenpaketes 1 1 ermOglicht. Es ist aber 
auch mOglich, zwischen die Enden dieser Lamellen 18 
gummiartige Zwischenscheiben oder HQIsen einzule- 
gen. 

55 Der Spannbolzen 10 kann als Dehnschraube aus- 
gebildet sein oder mit einem vorgespannten Federpaket 
gespannt werden. um eine Anderung der Klemmkraft 
infolge von Wdrmedehnungen und damit verbundenen 
LdngenSnderungen soweit wie mOglich zu unterbinden. 
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Beim gezeigten Ausfuhrungsbelspiel kann das 
Lenkrad scwohl in der Hdhe wie auch die Lenksdule in 
ihrer Liknge versteitt warden. Dies wird u.a. dadurch 
en-eicht. daB beide Lamellenpakete 11, 17 Langloch- 
ausnehmungen aufweisen, die sich kreuzen. Wenn 
eines der Lamellenpakete nur Langiochausnehmungen 
aufweist und das andre Lamellenpaket nur eine einfa- 
che Durchsteckdffnung fur den Spannbolzen. dann 
kann entweder nur die Lenksdule in Ihrer Ldnge Oder 
aber nur das Lenkrad in der HOhe versteitt werden. 

In den vorstehend beschriebenen Langiochaus- 
nehmungen, durch welche der Spannbolzen 10 ragt. 
kOnnen Kunststoffeinlagen vorgesehen sein. die den 
Spannbolzen 10 leichtgSngig und gerduscharm fOhren. 
Am jeweiligen Ende der Langiochausnehmungen kfin- 
nen Anschlagddmpfer vorgesehen werden. Die vorste- 
hend im Zusammenhang mit den Lamellen 12 und 18 
beschriebenen leistenartigen ErhOhungen 26, durch 
welche diskrete Druckpunkte definiert werden, kOnnen 
auch sinngemdB an den Seltenflanken 5 des Marrtei- 
rohres 4 und an den damit zusammenwirkenden Seiten 
der Schenkel 3 des Montageteiles 1 vorgesehen wer- 
den. Dank der vorstehend beschriebenen Festlegung 
des Mantelrohres 4 im Montageteil 1 benotigt die 
beschriebene Konstruktion keine zusdtzliche Abstut- 
zung im Berelch des Kardangelenkes 8, da uber den 
Spannbolzen 10 eine hinreicherxj gro3e Klemmkraft 
erzeugt werden kann, die das Mantelrohr 4 unverruck- 
bar festhdit. Druckplatten 21 werden zweckmdBiger- 
weise an den AuBenseiten beider Lamellenpakete 
vorgesehen. Im gezeigten Ausfuhrungsbelspiel sind zu 
beiden Seiten der Schenkel 3 des Montageteiles 1 
Lamellenpakete angeordnet. die jeweils aus mehreren 
einzelnen Lamellen bestehen. Die Anzahl der Lamellen 
richtet sich nach dem jeweiligen Anwendungsfall. Es ist 
denkbar. daB jedes Lamellenpaket nur aus jeweils einer 
Lamella besteht. so daB zu beiden Seiten des Montage- 
teiles je zwel sich kreuzende Lamellen vorgesehen 
sind. 

Legende 

zu den Hinweisziffem: 

1 Montageteil (Kbnsole) 

2 Oberseite 

3 vertikale Schenkel 

4 Mantelrohr 

5 Seltenflanken 

6 Lenkspindel 

7 Schaft 

8 Kardangelenk 

9 Ende 

10 Spannbolzen 

1 1 Lamellenpaket 

12 Lamelle 

13 Seite 

1 4 Hattebolzen 

15 Abschnitt 

16 Langlochausnehmung 



17 


Lamellenpaket 


18 


Lamelle 


19 


Ende 


20 


Lanalochausnehmuno 


5 21 


Dru{^<Dtatte 


22 


Srvinnnlied 

W|^CU II I^IICaJ 


23 


R pt Atl ni J nn c; h flbel 


24 


FQhrungsleiste 


25 


noppenartige ErhOhung 


10 26 


leistenartige Erhebung 


27 


Pfeil 


28 


Pfeil 


29 


Bolzen 


30 


Scheibe 


IS 31 


Scheibe 



PatentansprQche 

1 . Lenksdule fur Kraftfahrzeuge mit einem an einem 
20 Karosserieteil festlegbaren Montageteil (1), zwi- 

schen dessen Schenkein (3) ein die Lenkspindel 
(6) aufnehmendes Mantelrohr (4) liegt, dadurch 
getennzeichnet. daB das Mantelrohr (4) von einem 
quer zur Achse der Lenkspindel (6) angeordneten 

25 Spannbolzen (10) durchsetzt ist, der in den beiden 
Schenkein (3) des Montageteiles (1) vorgesehene 
Langiochausnehmungen durchsetzt und an der 
AuBenseite zumindest eines Schenkels (3) des 
Montageteiles (1) zumindest eine Lamelle (12) und 

30 an der AuBenseite des Mantelrohres (4) eine 
zweite Lamelle (18) vorgesehen ist. wobei die 
Lamellen (12, 18) sich gegenseitig Qberdecken und 
die Lamellen (12. 18) im Oberdeckungsbereich 
Ausnehmungen (16. 20) aufweisen, die eine Durch- 

35 trittsOffnung fur den Spannbolzen (10) begrenzen 
und der Spannbolzen (10) an seinem einen Ende 
eine Druckplatte (21) und an seinem andren Ende 
ein verstellbares Spannglied (22) trdgt. die auf die 
Lamellen (12, 18) diese zusammenpressend ein- 

40 wirken. 

2. Lenksdule nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeich- 
net. daB an der AuBenseite zumindest eines 
Schenkels (3) des Montageteiles (1) ein aus von- 

45 einander distanzierten Lamellen (12) bestehendes 
Lamellenpaket (11) vorgesehen ist und an der 
AuBenseite des Mantelrohres (4) ein zweites 
Lamellenpaket (17) vorgesehen ist. wobei die 
Lamellen (12, 18) der beiden Lamellenpakete (11, 

50 17) sandwichartig sich kreuzend durchsetzen. 

3. Lenksdule nach Anspruch 1 oder 2. dadurch 
gekennzeichnet, daB in den Lamellen (12, 18) 
Langiochausnehmungen (16, 20) vorgesehen sind 

55 und die deckungsgleich liegenden Langiochaus- 
nehmungen (16) der einen Lamellen (12) die dek- 
kungsgleich liegenden Langiochausnehmungen 
(20) der andren Lamellen (18) kreuzen. 



4 



7 



EP0802104A1 



8 



4. LenksSule nach Anspruch 1 oder 3. dadurch 
g^ennzeichnet daB die die deckungsgleich lie- 
genden Langlochausnehmungen (16) aufwasen- 
den Abschnitte (15) der Lamellen (12) des einen 
Lamell»ripaketes (1 1) f liegend gelagert sind. 



13. LenksSule nach einem der AnsprQche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB an der AuBenseite 
beider Schenkel (3) des Montageteiles (1) vom 
Spannbolzen (10) durchsetzte Lamellenpakete (1 1 , 
5 17) angeordnet sind. 



5. Lenksdule nach Anspruch 4. dadurch gekennzeich- 
net daB das die fliegend gelagerten Abschnitte 
(ISf) aufweisende Lamellenpaket (11) an der 
AuBenseite eines Schenkels (3) des Montageteiles io 
(l)festgelegt ist. 

6. Lenksdule nach Anspruch 5. dadurch gekennzeich- 
net. daB das die fliegend gelagerten Abschnitte 
(15) aufweisende Lamellenpaket (1 1) am Schenkel 75 
(3) mit mindestens zwei Haltebolzen (14) festgelegt 

ist. 



14. LenksSule nach Anspruch 1 . dadurch gekennzeich- 
net, daB der Spannbolzen (10) als Dehnschraube 
ausgebildet Ist. 

15. Lenksdule nach einem der AnsprQche 1 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Lenkspindel (6) 
aus mindestens zwei teleskopartig gegeneinander 
verschiebbaren Teilen besteht. wobei zumlndest 
ein Tell rohrartig ausgebildet ist und der rohrarttge 
Tell der Lenkspindel (6) im Mantelrohr (4) festgelegt 
Ist. 



7. Lenksdule nach Anspruch 4. dadurch gekennzeich- 
net, daB die Langlochausnehmungen (16) im 
Lamellenpaket (11), das am Montageteil (1) festge- 
legt ist, im wesentlichen vertikal verlaufen. 

8. Lenksdule nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet. daB die Lamellen (18) des am 
Mantelrohr (4) festgelegten Lamellenpaketes (17) 
als langgestreckte Rechtecke ausgebildet sind und 
diese Lamellen (18) beidseitig an ihren Enden (19) 
mit dem Mantelrohr (4) verbunden sind. 

9. Lenksduie nach Anspruch 1 . dadurch gekennzeich- 
net daB die Druckplatte (21) an ihrer dem Lamel- 
lenpaket (11) zugewandten Seite randseitig 
noppenartige Erhdhungen (25) aufweist die Ortlich 
begrenzte Druckstellen bilden bei angezogenem 
Spannglied (22). 

10. Lenks&ule nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeich- 
net daB die vom Spannbolzen (10) durchsetzte 
Offnung im Mantelrohr (4) als Langlochausneh- 
mung ausgebildet ist und diese Langlochausneh- 
mung im wesentlichen deckungsgleich liegt mit den 
Langlochausnehmungen (20) in dem am Mantel- 
rohr (4) festgelegten Lamellenpaket (17). 

11. Lenksdule nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeich- 
net daB das Mantelrohr (4) plane Seitenf lanken (5) 
aufweist mit welchen es an der Innenseite der 
Schenkel (3) des Montageteiles (1) aniiegt. 

12. Lenksdule nach den Anspruchen 3 und 9, dadurch 
gekennzeichnet. daB parallel zu den Ldngsrdndern 
der Langlochausnehmungen (16, 20) der Lamellen 
(12, 18) gegenuber den Ebenen der Lamellen lei- 
stenartige ErhOhungen (26) vorgesehen sind und 
der gegenseitige Abstand (B) dieser leistenartigen 
ErhOhungen (26) dem Abstand (C) der noppenarti- 
gen ErhOhungen (25) an der Druckplatte (21) ent- 
spricht. 



16. Lenks&jle nach Anspruch 1 . dadurch gekennzeich- 
20 net. daB das Spannglied (22) In an sich bekannter 
Weise aus zwei vom Spannbolzen (10) durchsetz- 
ten Scheiben (30, 31) gebildet ist. von welchen die 
eine Scheibe (30) verdrehsicher am aniiegenden 
Lamellenpaket festgelegt ist und die andre Scheibe 
25 (31) mit einem Betatigungshebel (23) vertMjnden ist 
und in wenigstens einer der beiden Scheiben (30, 
31) WdlzkOrper frei drehbar gelagert sind, die an 
der Stirnseite der andren Scheibe aniiegen und 
diese Stirnseite wenigstens uber einen Teil ihres 
30 Umfanges als schraubenartig verlaufende Rdche 
ausgebildet ist und zwischen den Scheiben (30, 31) 
eine in der Spannstellung des Spanngliedes (22) 
wirksame Raste vorgesehen ist. 

35 17. LenksSule nach Anspruch 1 . dadurch gekennzeich- 
net, daB die Schenkel (3) des als Konsole ausgebil- 
deten, im wesentlichen U-fOrmigen Montageteiles 
(1) sich sowohl rechtwinkelig zur Oberseite (2) der 
die Schenkel (3) verbirKlenden Wange erstrecken 

40 wie auch parallel zu dieser Oberseite (2) und der 
Montageteil (1) sowohl in Draufsicht wie auch in 
Anslcht (Fig. 2 uikI 3) eine U-Fomfi besitzt. 

18. Lenks&ile nach Anspruch 1 . dadurch gekennzelch- 
45 net, daB die in den Schenkein (3) vorgesehenen 
Langlochausnehmungen deckungsgleich iiegen mit 
den Langlochausnehmungen (16) des am Monta- 
geteil (1) festgelegten Lamellenpaketes (1 1). 

so 1 9. Lenksdule nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Lamellen (18) beidseitig mit ihren 
Enden (19) auf am Mantelrohr (4) festgelegten Bol- 
zen (29) frei beweglich aufgefddelt sind. 

55 20. Lenksfiule nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet daB die Lamellen (12, 18). die die 
Lamellenpakete (11, 17) bilden, plane, ebene 
Metallplatten sind. 
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